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ปี พ.ศ. 
ปริมาณการขนส่งสินค้าแยกตามรูปแบบการขนส่งสินค้า (พนัตัน) 

ทางถนน ทางรถไฟ ทางแม่นํ&า ทางทะเล ทางอากาศ รวม 

       

2542 392,244 9,264 17,910 21,970 56 441,444 

2543 397,976 9,171 25,235 23,347 57 455,786 

2544 400,241 8,776 17,833 19,657 66 446,573 

2545 434,918 8,893 25,043 24,795 56 493,705 

2546 440,018 10,521 25,839 22,941 54 499,373 

2547 435,147 12,883 26,825 25,862 53 500,770 

2548 430,275 10,200 29,630 25,625 55 495,785 
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ปี พ.ศ. จํานวนรถบรรทุกจดทะเบียน (คัน) 

 

2540 

 

612,882 

2541 621,474 

2542 613,343 

2543 652,520 

2544 673,599 

2545 689,512 
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                        ตัวแปรอสิระ                                                                    ตัวแปรตาม 
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��8
����
�1��� �ก��ก
��)����ก
��-ก��
��#
���%(
���� 
 ด้านต้นทุนการขนส่ง )�
�1*� ก
���������ก
��,��-�'��'�����&ก
����)
����ก
�
���#��0$%�ก
����)���0����
� ก
��#������ก
� (
���ก��3#
���������� ����ก�� ก
��,��,$+��0���
 �' �ก
��,��1��#
��&����� ��2
0 �#�������)��&���$��#
����ก����)�#
�ก��#�3-��)����ก
�           
������ก���0$%������ ��ก
��,� ��0�
ก��#��ก�� '���&ก
�0�:�
�-�'��ก
����#������
'��
0����
���� ���%(
 
 ด้านการตอบสนอง )�
�1*� �
��8
���ก
��)����ก
��)�
��� ก
��(
� ����&
�#
�/  &% ������'����"��
ก��
�����ก���,��)��)�
��� ก
�������&��ก
��4������
� &%�ก&%��ก��ก
�
�(
'�ก'�ก�#
�ก
�����#� &%�)�
��� ก
�����#������
�)�1*��$�3-���������
�����
 &%�)�
��� '��
���ก
���
�ก
����ก��2�����#������
2
���'����)�#
����� ! 
 ด้านความปลอดภัย )�
�1*� ����ก
����#��
�
�1��������5)2-���(
)��������

�ก7����#
��&�)�$������
',#'�.���� �
�
�1�������ก
����$%����
���������
��� �
�
�1
�����������-�����)������ �� & �
�
�1����
�ก
����#�)�$����$%����
������
��� '��ก
��,�
���� GPS �0$%�ก
�������ก
������1 
 ด้านมูลค่าเพิ�มทางเศรษฐกิจ )�
�1*� �
�
�1������'����������ก
���"�!-���ก�
�
���ก��'��ก
���
��� ก
�0�:�
���$��#
�2
���'���,$%���#����-#�#
����� !��� ก
�������������
2
7&'��0��&!��ก
ก� &%�ก&%��ก��ก
����#������
��#
��)�
��� ก
�0�:�
,#�� 
�ก
���
�)���"�
������
ก� '��ก
�0�:�
���� 
����#�������ก�� �,$%���������� !ก��2-��2
� 
 

สมมติฐานการวจัิย  

 ก
���������+��&+���ก(
)�������8
����3-��,����ก
�����&+ 
 1.  �������#����������3-����ก��ก
����#������
�#
�ก�� �&ก
����)
����ก
�ก
����#�
�����
����1��� �ก '�ก�#
�ก�� 
 2.  �������#����������3-����ก��ก
����#������
�#
�ก�� �&����� ��2
0���ก
����)
�
���ก
�������ก�� '�ก�#
�ก�� 

 3.  ������ก
����ก
����#��#
�ก�� �&����� ��2
0���ก
����)
����ก
�������ก�� '�ก�#
�ก�� 
 4. ก
����)
����ก
�ก
����#�����1��� �ก�&��
����0����'���&�� ��0��#������ ��2
0  
���ก
����)
����ก
�������ก�� 
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ประโยชน์ที�คาดว่าจะได้รับ 

 1.   (
�)� �
�1*�������ก
����ก
����#� ก
����)
����ก
�ก
����#�����1��� �ก 

'������� ��2
0���ก
����)
����ก
�������ก�� 
 2.  (
�)� �
�1*�ก
����)
����ก
�ก
����#�����1��� �ก ����� ��2
0���ก
�
���)
����ก
�������ก�� �(
'�ก�
��������#����������3-����ก��ก
����#������
 
 3.    (
�)� �
�1*���
����0������)�#
�ก
����)
����ก
�ก
����#�����1��� �ก           
ก������� ��2
0���ก
����)
����ก
�������ก�� 
 


