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แบบสอบถามเพื่อการวิจัย 
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                                                                                                          เลขท่ีแบบสอบถาม................... 
 

แบบสอบถามผูประกอบการ 
เรื่อง 

การพัฒนาศักยภาพทางหลวงชนบท เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส
ของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนเลียบแมน้ําปาสัก  

อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
 

คําชี้แจง 
แบบสอบถามแบงออกเปน 4 ตอน   

 ตอนที่ 1  ปจจยัสวนบุคคลของผูประกอบการ 
                  ตอนท่ี 2  ความคิดเห็นของผูประกอบการตอการพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวง
ชนบท  

 ตอนที่ 3  ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของผูประกอบการขนสงสินคา
ทางถนน 

 ตอนที่ 4  ความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
 

การสอบถามครั้งนี้เปนการศึกษาเพื่อสอบถามความคิดเห็นของผูประกอบการเกี่ยวกับ
การพัฒนาศักยภาพทางหลวงชนบท เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของ
ผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนเลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
ซ่ึงจะนําขอมูลไปใชใน การวิเคราะหทางสถิติ เพื่อเปนขอมูลสําหรับผูสนใจเพื่อเพิ่มศักยภาพของ
ผูประกอบการ ใหมีประสิทธิภาพตอไป (ขอมูลทั้งหมดในแบบสอบถามจะถือเปนความลับ ไมมี
ผลกระทบตอหนาที่การงานของผูตอบทุกทาน) 

ขอขอบคุณที่ใหความรวมมอื กรุณาสงคืนแบบสอบถามที่ครบถวนแลว 
                       
 
                       อนุสนธิ์  เจริญมาศ (V-MBA)    

          ผูวิจัย 
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คําชี้แจง     โปรดใสเครื่องหมาย  ลงในชองวาง    ที่ตรงกบัความรูสึกของทาน หรือเติม
ขอความ   ลงในชองวางที่กําหนด 
ตอนที่ 1   ปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการ 
 
1.  เพศ 
  1. ชาย     2. หญิง   
 
2.  อาย ุ

 1. ต่ํากวา 30 ป    2. 31 – 40 ป   
       3. 41 – 50 ป     4. 51  ปขึ้นไป 
 
3.   ตําแหนง 
  1. ผูจัดการ     2. รองผูจัดการ 
  3. อ่ืนๆ (โปรดระบุ...............................)   
 
4.   ระดับการศึกษา 
       1. มัธยมศึกษาหรือต่ํากวา   2. อนุปริญญา   
       3. ปริญญาตรี    4. สูงกวาปริญญาตรี 
 
5.  ประสบการณการทํางาน………………….ป
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 ตอนที่ 2  ความคิดเห็นของผูประกอบการตอการพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท 
คําชี้แจง  โปรดทําเครื่องหมาย   ลงในชอง    ที่ตรงกับความรูสึกของทานมากที่สุด 
 
   5 = ความคิดเห็นมากที่สุด  4 = ความคิดเห็นมาก  3 = ความคิดเห็นปานกลาง  

  2 = ความคิดเห็นนอย   1 = ความคิดเห็นนอยที่สุด 
 
 

 

ศักยภาพโลจิสติกส ระดับความคดิเห็น 
5 4 3 2 1 

ดานสภาพสิง่แวดลอม  
1. ตําแหนงที่ตัง้ของเสนทางในการขนสงสินคา      
2. เสนทางในการขนสงสินคาอยูในพืน้ทีท่ี่มีความ

ไดเปรียบดานการแขงขัน 
     

3.  ความไดเปรียบของเสนทางในดานการแขงขัน      
4.  ความสามารถในการกระจายสินคาทั้งการขนสงทางน้ํา

และขนสงทางบก 
     

5. มีการปรับปรุงเสนทางเพื่อลดปญหาดานการแขงขัน      
ดานวิศวกรรมการทาง  

1.  มาตรฐานการออกแบบและกอสรางถนน      
2.  มาตรฐานความกวางถนนและไหลทาง      
3.  มาตรฐานการออกแบบแผนใยสังเคราะห (ความลาด

ของคันทาง) 
     

4.  วัตถุดิบที่ใชในการปรับปรุงดินคันทาง      
5.  มาตรฐานของชนิดและสภาพผิวจราจร      

ดานงบประมาณ  
1. การจัดสรรงบประมาณที่ใชในแตละป      
2. การวางแผนการเบิกจายงบประมาณ      
3.  การจัดทําประมาณการรายจายมีความเหมาะสมและ

สอดคลองกับวัตถุประสงคที่นําเสนอ 
     

4.  สามารถใชงบประมาณไดตามเปาหมายที่กําหนด      
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ศักยภาพโลจิสติกส ระดับความคดิเห็น 
5 4 3 2 1 

ดานงบประมาณ (ตอ)      
5. การจัดทํางบประมาณของหนวยงานตองใหสอดคลอง

กับวิสัยทัศน พันธกิจ และยทุธศาสตรของทางหลวง
ชนบท จึงจะไดรับจัดสรรงบประมาณ 

     

ดานบุคลากร      
1.  บุคลากรมีความเพยีงพอตอการดําเนินงาน      
2.  มีการจัดสรรบุคลากรใหเหมาะสมกับความรู

ความสามารถของแตละบุคคล 
     

3. บุคลากรมีความรูความสามารถ      
4. มีการอบรมและพัฒนาศกัยภาพของบุคลากรภายใน

องคกรอยางตอเนื่อง 
     

5.  บุคลากรสามารถนําองคความรูในดานตางๆมา
ประยุกตใชในการแกไขปญหา 

     

ดานความเหมาะสมดานยุทธศาสตร      
1. มีศักยภาพในการสงเสริมโครงการ/แผนงานดาน       

โลจิสติกส 
     

2. มีการเชื่อมโยงการคมนาคมของนิคมอุตสาหกรรมและ
สถานีขนสง/รถไฟ/ทาเรือ 

     

3. มีทาเทียบเรอืเพื่อกระจายสินคาอยางเพยีงพอ      
4.  มีจุดพักสินคาและขนถายสินคาอยางเพยีงพอ      
5. มีการสงเสริมการขนสง/กระจายสินคาสูภูมิภาค      
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ตอนที่ 3  ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน 
คําชี้แจง  โปรดทําเครื่องหมาย   ลงในชอง    ที่ตรงกับความรูสึกของทานมากที่สุด 
   5 = ความคิดเห็นมากที่สุด  4 = ความคิดเห็นมาก  3 = ความคิดเห็นปานกลาง  

  2 = ความคิดเห็นนอย   1 = ความคิดเห็นนอยที่สุด 
 
 

 

ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสง ระดับความคดิเห็น 
5 4 3 2 1 

ดานการอํานวยความสะดวกกิจกรมทางการคา  
1. มีการพัฒนาระบบการคาผานชายแดน      
2.  มีการใชเทคโนโลยีสารสนเทศดานการบริหารจัดการ      
3.  มีการสํารวจความตองการของลูกคาอยางสม่ําเสมอ      
4.  สามารถจัดสงสินคาใหกบัลูกคาไดอยางถูกตอง      
5.  มีการตรวจสอบคุณภาพและมาตรฐานของรถบรรทุก

ในการใหบริการลูกคาอยางสม่ําเสมอ 
     

ดานการลดตนทุนโลจิสติกส  
1.  มีการสนับสนุนการใชรูปแบบและวิธีการบริหาร

จัดการขนสงเพื่อการประหยัดพลังงาน 
     

2.  มีการสงเสริมการทําธุรกิจผานระบบอิเลคทรอนิกส      
3.  มีการใชเชือ้เพลิงทดแทนการใชรถอยางมี

ประสิทธิภาพ 
     

4.  สงเสริมใหมีเครือขายธุรกิจระหวางกลุมผูใหบริการ  
โลจิสติกสเพื่อลดตนทุนการใชทรัพยากรรวมกัน 

     

5.   มีการพัฒนารูปแบบการขนสงสินคาและพลังงาน
ตนทุนต่ํา 

     

ดานความสามารถในการตอบสนอง 
ความตองการของลูกคา 

 

1.  มีมาตรฐานในการใหบริการเหมาะสม      
2.  มีการนําเทคโนโลยีตางๆ ที่ทันสมัยและเปนสากลมา

ประยุกตใชใหเหมาะสม 
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ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสง ระดับความคดิเห็น 
5 4 3 2 1 

ดานความสามารถในการตอบสนอง 
ความตองการของลูกคา  (ตอ) 

     

3.  มีการจัดเตรียมการปฏิบัติงานที่เกีย่วกบัการจําแนก
แจกจายการจดัสงที่เหมาะสม 

     

4.  มีการจัดสงสินคาใหถึงมือผูรับสินคาในเวลาที่
เหมาะสม 

     

5.  มีบริการดานการประกนัภัยขนสงสินคาภายในและ
ระหวางประเทศ 

     

ดานความปลอดภัยและความเชื่อถือได 
ในกระบวนการนําสินคา 

 

1. มีระบบการขนสงสามารถควบคุมอุณหภมูิสําหรับ
สินคาเกษตรเนาเสียหรือสินคาแชแข็งได 

     

2.  สามารถตรวจสอบการเคลื่อนยายของสนิคาได      
3.  สามารถตรวจสอบขอมูลยอนหลังไดทนัที      
4.   สามารถติดตามการขนสงหรือเคลื่อนยายสินคาได      
5.  มีการใชระบบ GPS เพื่อการควบคุมการเดินรถ      

ดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ  
1.  สามารถรองรับและสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกจิ

และการคาได 
     

2.  มีการพัฒนาเครือขายภายในและเชื่อมโยงสู
ตางประเทศได 

     

3.  มีการปรับปรุงระบบภาษีและพิธีศุลกากรที่เกี่ยวกับ
การขนสงสินคาอยางเหมาะสม 

     

4.  มีการพัฒนาชองทางการคาใหเปนระดบัสากล      
5.  มีการพัฒนาเสนทางขนสงโลจิสติกส เชื่อมโยง

เครือขายภายในประเทศ 
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ตอนที่ 4  ความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
.............................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................. 
.............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................ 

 
ขอขอบพระคุณทุกทานในการตอบแบบสอบถาม 
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เลขท่ีแบบสอบถาม................... 
 

แบบสมัภาษณผูประกอบการ 
เรื่อง 

การพัฒนาศักยภาพทางหลวงชนบท เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส
ของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนเลียบแมน้ําปาสัก  

อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
 

คําชี้แจง 
การสัมภาษณคร้ังนี้เปนการศึกษาเพื่อสอบถามความคิดเห็นของผูประกอบการขนสงทาง

ถนนเลียบแมน้ําปาสัก เกี่ยวกับการพัฒนาศักยภาพทางหลวงชนบท เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการ
บริหารจัดการโลจิสติกสของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนเลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ซ่ึงจะนําขอมูลไปใชใน การวิเคราะหทางสถิติ เพื่อเปนขอมูลสําหรับ
ผูสนใจเพื่อเพิ่มศักยภาพของผูประกอบการ  ใหมีประสิทธิภาพตอไป  (ขอมูลทั้งหมดใน
แบบสอบถามจะถือเปนความลับ ไมมีผลกระทบตอหนาที่การงานของผูตอบทุกทาน) 

ขอขอบคุณที่ใหความรวมมอื กรุณาสงคืนแบบสอบถามที่ครบถวนแลว 
                       
 
                       อนุสนธิ์  เจริญมาศ (V-MBA)    

          ผูวิจัย 
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1.  ทานมีความคิดเห็นอยางไรตอดานการอํานวยความสะดวกกิจกรมทางการคา 
 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
 
2.  ทานมีความคิดเห็นอยางไรตอดานการลดตนทุนโลจสิติกส 
 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
 
3.  ทานมีความคิดเห็นอยางไรตอดานความสามารถในการตอบสนองความตองการของลูกคา     
 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
 
4.  ทานมีความคิดเห็นอยางไรตอดานความปลอดภยัและความเชื่อถือไดในกระบวนการนําสินคา     

  
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
 
5.  ทานมีความคิดเห็นอยางไรตอดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ 
 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………… 

ขอขอบพระคุณทุกทานในการตอบแบบสอบถาม 
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เลขท่ีแบบสอบถาม................... 
 

แบบสอบถามพนักงานขบัรถ 
เรื่อง 

การพัฒนาศักยภาพทางหลวงชนบท เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส
ของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนเลียบแมน้ําปาสัก  

อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
 

คําชี้แจง 
แบบสอบถามแบงออกเปน 4  ตอน   

 ตอนที่ 1  ปจจยัสวนบุคคลของพนักงานขบัรถ 
             ตอนที่ 2  สภาพปจจุบันของทางหลวงชนบท 

ตอนที่ 3  ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส 
ตอนที่ 4  ความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
 
การสอบถามครั้งนี้เปนการศึกษาเพื่อสอบถามความคิดเห็นของพนักงานขับรถเกี่ยวกับ

การพัฒนาศักยภาพทางหลวงชนบท เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสของ
ผูประกอบการขนสงสินคาทางถนนเลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
ซ่ึงจะนําขอมูลไปใชใน การวิเคราะหทางสถิติ เพื่อเปนขอมูลสําหรับผูสนใจเพื่อเพิ่มศักยภาพของ
ผูประกอบการ ใหมีประสิทธิภาพตอไป (ขอมูลทั้งหมดในแบบสอบถามจะถือเปนความลับ ไมมี
ผลกระทบตอหนาที่การงานของผูตอบทุกทาน) 

ขอขอบคุณที่ใหความรวมมอื กรุณาสงคืนแบบสอบถามที่ครบถวนแลว 
                       
 
                       อนุสนธิ์  เจริญมาศ (V-MBA)    

          ผูวิจัย 
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คําชี้แจง     โปรดใสเครื่องหมาย  ลงในชองวาง    ที่ตรงกบัความรูสึกของทาน หรือเติม
ขอความ   ลงในชองวางที่กําหนด 
ตอนที่ 1   ปจจัยสวนบุคคลของผูขับรถ 
 
1.  อาย ุ

 1. ต่ํากวา 30 ป    2. 31 – 40 ป   
       3. 41 – 50 ป     4. 51  ปขึ้นไป 
 
2. ระดับการศกึษา 
       1. ประถมศึกษา    2. มัธยมศึกษาตอนตน 
       3. มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช.  4. อ่ืนๆ (โปรดระบุ)......................... 
 
3.  รายไดเฉลีย่ตอเดือน 
  1.  ต่ํากวา 5,000 บาท    2. 5,000 – 7,500 บาท 
  3.  7,501 - 10,000  บาท   4. 10,001 บาทขึ้นไป 
 
4.  ประสบการณการขับรถ.................................................ป 
 
5.  ภูมิลําเนาของทาน 

  1. กรุงเทพมหานคร     2. ภาคกลางที่ไมใชกรุงเทพมหานคร 
   3. ภาคเหนือ     4. ภาคใต 

  5. ภาคตะวันออก     6. ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
   7. ภาคตะวันตก   
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ตอนที่ 2  สภาพปจจุบันของทางหลวงชนบท 
1.  สภาพผิวการจราจร 
1.1  สภาพผิวการจราจรกอนการปรับปรุงเสนทางมีผลกระทบตอการประกอบธุรกจิของทาน

เพียงใด 
  1.  มีผลนอย     2. มีผลมาก 
  3. เสียเวลาเนื่องจากสภาพถนนแคบรถตองรอคิว   

 4. สินคาการเกษตรบางประเภทเกิดความเสียหาย 
 5. ส้ินเปลืองคาใชจายน้ํามันเชื้อเพลิง 
 6. บางจังหวะเวลาไมสามารถจัดสงสินคาไดทันตามกําหนดตองสูญเสียคาปรับ 
 7. อะไหลชวงลางของรถเกิดการเสียหายสิ้นเปลืองคาบํารุงรักษา 

 
1.2  สภาพผิวการจราจรกอนการปรับปรุงเสนทาง ทานใชระยะเวลาในการขนสงสินคา โดยมี

จุดเริ่มตนจากทาเรือในเขตลําน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จัดสงไปยัง
จุดปลายทางใชเวลามากนอยเพียงใดตอเที่ยว 

  1.  ไดทันตามกําหนดเวลา   2. มากกวา 1 ช่ัวโมง 
  3.  มากกวา 2 ช่ัวโมง    4. มากกวา 3 ช่ัวโมง 
  5.  มากกวา 4 ช่ัวโมง    6. อ่ืนๆ (โปรดระบุ)…………………… 
 
1.3  สภาพผิวการจราจรหลงัการดําเนินการกอสรางปรับปรุงเสนทางมีผลกระทบตอการประกอบ

ธุรกิจของทานเพียงใด 
  1.  มีผลนอย     2. มีผลมาก 
  3. เสียเวลาลดลงเนื่องจากสภาพถนนดขีึ้น  

 4. สินคาการเกษตรบางประเภทเกิดความเสียหายลดลง 
 5. ส้ินเปลืองคาใชจายน้ํามันเชื้อเพลิงลลดลง 
 6. สามารถจัดสงสินคาไดทันตามกาํหนดไมตองสูญเสียคาปรับ 
 7. อะไหลชวงลางของรถไมเกิดการเสยีหายทําใหไมตองเสียคาบํารุงรักษา 
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1.4  สภาพผิวการจราจรหลงัการดําเนินการกอสรางปรับปรุงเสนทาง ทานใชระยะเวลาในการขนสง
สินคา โดยมีจดุเริ่มตนจากทาเรือในเขตลําน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จงัหวัดพระนครศรีอยุธยา 
จัดสงไปยังจุดหลายทางใชเวลามากนอยเพยีงใดตอเที่ยว 
  1.  ไดทันตามกําหนดเวลา   2. มากกวา 1 ช่ัวโมง 
  3.  มากกวา 2 ช่ัวโมง    4. มากกวา 3 ช่ัวโมง 
  5.  มากกวา 4 ช่ัวโมง    6. อ่ืนๆ (โปรดระบุ)……………..……… 
2.  อุปกรณการจราจรที่ทานพบเห็นในปจจุบันมีความเหมาะสมหรือไม 

 1.  เหมาะสม    2. ไมเหมาะสม 
  3.  ควรมกีารปรับปรุงอยางเรงดวน  4. อ่ืนๆ  
 
3.   สภาพการจราจรที่เกิดขึน้ในปจจุบันของถนนเลียบแมน้ําปาสักเปนอยางไร 

 1.  เหมาะสม    2. ไมเหมาะสม 
  3.  ควรมกีารปรับปรุงอยางเรงดวน  4. อ่ืนๆ  
 
4.   ทานดําเนนิการประกอบธุรกิจขนสงสินคาประเภทใด 

 1.  สินคาอุปโภค บริโภค  2. ผลผลิตทางการเกษตร 
  3.  สินคาอุตสาหกรรม  4. สินคาบรรจุตูคอนเทนเนอร 
  5.  วัตถุอันตราย   6. สินคาเฉพาะ เชน คอนกรีตผสมสําเร็จรูป  
 
5.   ทานคิดวาปริมาณของจํานวนรถบรรทุกที่ใชเสนทางของถนนเลียบแมน้ําปาสักมคีวาม
เหมาะสมหรือไม 

 1.  เหมาะสม    2. ไมเหมาะสม 
  3. อ่ืน (โปรดระบุ)......................................  
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ตอนที่ 3   ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส 
คําชี้แจง  โปรดทําเครื่องหมาย   ลงในชอง  ที่ตรงกับความรูสึกของทานมากที่สุด 
   5 = ความคิดเห็นมากที่สุด  4 = ความคิดเห็นมาก  3 = ความคิดเห็นปานกลาง  

  2 = ความคิดเห็นนอย   1 = ความคิดเห็นนอยที่สุด 
 
 

 

ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสง ระดับความคดิเห็น 
5 4 3 2 1 

ดานการอํานวยความสะดวกกิจกรมทางการคา  
1. มีการพัฒนาระบบการคาผานชายแดน      
2.  มีการใชเทคโนโลยีสารสนเทศดานการบริหารจัดการ      
3.  มีการสํารวจความตองการของลูกคาอยางสม่ําเสมอ      
4.  สามารถจัดสงสินคาใหกบัลูกคาไดอยางถูกตอง      
5.  มีการตรวจสอบคุณภาพและมาตรฐานของรถบรรทุก

ในการใหบริการลูกคาอยางสม่ําเสมอ 
     

ดานการลดตนทุนโลจิสติกส  
1.  มีการสนับสนุนการใชรูปแบบและวิธีการบริหาร

จัดการขนสงเพื่อการประหยัดพลังงาน 
     

2.  มีการสงเสริมการทําธุรกิจผานระบบอิเลคทรอนิกส      
3.  มีการใชเชือ้เพลิงทดแทนการใชรถอยางมี

ประสิทธิภาพ 
     

4.  สงเสริมใหมีเครือขายธุรกิจระหวางกลุมผูใหบริการ  
โลจิสติกสเพื่อลดตนทุนการใชทรัพยากรรวมกัน 

     

5.   มีการพัฒนารูปแบบการขนสงสินคาและพลังงาน
ตนทุนต่ํา 

     

ดานความสามารถในการตอบสนอง 
ความตองการของลูกคา 

 

1.  มีมาตรฐานในการใหบริการเหมาะสม      
2.  มีการนําเทคโนโลยีตางๆ ที่ทันสมัยและเปนสากลมา

ประยุกตใชใหเหมาะสม 
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ประสิทธิภาพของผูประกอบการขนสง ระดับความคดิเห็น 
5 4 3 2 1 

ดานความสามารถในการตอบสนอง 
ความตองการของลูกคา  (ตอ) 

     

3.  มีการจัดเตรียมการปฏิบัติงานที่เกีย่วกบัการจําแนก
แจกจายการจดัสงที่เหมาะสม 

     

4.  มีการจัดสงสินคาใหถึงมือผูรับสินคาในเวลาที่
เหมาะสม 

     

5.  มีบริการดานการประกนัภัยขนสงสินคาภายในและ
ระหวางประเทศ 

     

ดานความปลอดภัยและความเชื่อถือได 
ในกระบวนการนําสินคา 

 

1. มีระบบการขนสงสามารถควบคุมอุณหภมูิสําหรับ
สินคาเกษตรเนาเสียหรือสินคาแชแข็งได 

     

2.  สามารถตรวจสอบการเคลื่อนยายของสนิคาได      
3.  สามารถตรวจสอบขอมูลยอนหลังไดทนัที      
4.   สามารถติดตามการขนสงหรือเคลื่อนยายสินคาได      
5.  มีการใชระบบ GPS เพื่อการควบคุมการเดินรถ      

ดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ  
1.  สามารถรองรับและสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกจิ

และการคาได 
     

2.  มีการพัฒนาเครือขายภายในและเชื่อมโยงสู
ตางประเทศได 

     

3.  มีการปรับปรุงระบบภาษีและพิธีศุลกากรที่เกี่ยวกับ
การขนสงสินคาอยางเหมาะสม 

     

4.  มีการพัฒนาชองทางการคาใหเปนระดบัสากล      
5.  มีการพัฒนาเสนทางขนสงโลจิสติกส เชื่อมโยง

เครือขายภายในประเทศ 
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ตอนที่ 5  ความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพิ่มเติม 
.............................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................
.............................................................................................................................................................
............................................................................................................................................................. 
............................................................................................................................................................. 
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ขอขอบพระคุณทุกทานในการตอบแบบสอบถาม 
 

 
 



 
 สารบัญตาราง 

 
ตาราง     หนา 
 1   รายช่ือสมาชิกชมรมผูประกอบการทาเรือและคลังสินคา อําเภอนครหลวง 
   (แบงตามพืน้ที่) ประจําป 2551   68 
 2   แสดงปริมาณสินคาที่ขนสงทางน้ํา เฉพาะแหงบริเวณแมน้ําปาสัก  
   ปงบประมาณ : 2546    82 
     3  แสดงปริมาณสินคาที่ขนสงทางน้ํา เฉพาะแหงบริเวณแมน้ําปาสัก  
   ปงบประมาณ 2547    83  
 4  แสดงปริมาณสินคาที่ขนสงทางน้ํา เฉพาะแหงบริเวณแมน้ําปาสัก  
   ปงบประมาณ 2548  83 
  5  แสดงปริมาณสินคาที่ขนสงทางน้ํา เฉพาะแหงบริเวณแมน้ําปาสัก  
   ปงบประมาณ 2549  84 
 6  แสดงปริมาณสินคาที่ขนสงทางน้ํา เฉพาะแหงบริเวณแมน้ําปาสัก  
   ปงบประมาณ 2550      85 
     7  แสดงการเสริมสมรรถนะของถนนใหมีความมั่นคงแข็งแรง  108 
      8  จํานวนและรายชื่อสถานประกอบการในจงัหวัดพระนครศรีอยุธยา      126 
      9  คาความถี่และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน 
    เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
    จําแนกตามตามเพศ   126 
 10  คาความถี่และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน 
    เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
    จําแนกตามตามอายุ   126 
 11  คาความถี่และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน 
    เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
    จําแนกตามตามตําแหนง   127 
 12  คาความถี่และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน 
    เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
    จําแนกตามตามระดับการศึกษา   127 
 

 

 
 



 
 

 ฐ

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

ตาราง     หนา 
 13  คาความถี่และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการขนสงสินคาทางถนน 
     เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
     จําแนกตามตามประสบการณการทํางาน   128 
 14   คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของผูประกอบการตอ 
      การพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานสภาพแวดลอม   129 
 15  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของผูประกอบการตอ 

    การพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานวิศวกรรมการทาง     130 
 16     คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของผูประกอบการตอ 
     การพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานงบประมาณ       131 
 17  คาเฉลี่ยและสวนเบีย่งเบนมาตรฐานของระดับความคดิเห็นของผูประกอบการตอ 

    การพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานบุคลากร    132 
 18    คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของผูประกอบการตอ  

    การพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานความเหมาะสม 
      ดานยุทธศาสตร   133 
 19  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของผูประกอบการตอ 
     การพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  โดยรวม  134 
 20  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 
      การบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง 
     จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย ดานการอํานวยความสะดวกกิจกรรม 
     ทางการคา  135 
 21  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 
      การบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง 
     จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย ดานการลดตนทุนโลจิสติกส  136 
 
 
 
 

 
 



 
 

 ฑ

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

ตาราง     หนา 
 22  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 
      การบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง 
     จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย ดานความสามารถในการตอบสนอง 
     ความตองการของลูกคา  137 
 23  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 
      การบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง 
     จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย ดานความปลอดภัย 
     และความเชื่อถือไดในกระบวนการนําสินคา  138 
 24  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 
      การบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง 
     จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย ดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ  139 
 25  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 
      การบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง 
     จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย ภาพรวม  140 
 26  การเปรียบเทยีบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคดิเห็นของผูประกอบการ 
     ตอการพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานปจจัยสวนบุคคลของ 
     ผูประกอบกาจําแนกตามเพศ     141 
 27  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการ 

    ตอการพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานปจจัยสวนบุคคลของ 
     ผูประกอบการ จําแนกตามอายุ  143 
 28  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการ   
     ตอการพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานปจจัยสวนบุคคลของ 
     ผูประกอบการ จําแนกตามตําแหนง  144 
 29  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการ 
      ตอการพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานปจจัยสวนบุคคลของ   

    ผูประกอบการ จําแนกตามระดับการศึกษา     146 
 

 
 



 
 

 ฒ

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

ตาราง     หนา 
 30  การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการตอการ  

    พัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท ดานวิศวกรรมการทาง จําแนกตาม 
      ระดับการศึกษาเปนรายคูดวยวิธี Fisher’s  LSD procedure   147 
 31  การเปรียบเทยีบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคดิเห็นของผูประกอบการ 
     ตอการพัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท  ดานปจจัยสวนบุคคล 
     ของผูประกอบการจําแนกตามประสบการณการทํางาน  148 
 32  การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการตอการ 

    พัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท ดานวิศวกรรมการทาง จําแนกตาม 
      ประสบการณการทํางานเปนรายคูดวยวิธี Fisher’s  LSD procedure  150 
 33   การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการตอการ  

    พัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท ดานบุคลากร จําแนกตามประสบการณ 
      การทํางานเปนรายคูดวยวิธี Fisher’s  LSD procedure  151 
 34   การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการตอการ  

    พัฒนาศักยภาพโลจิสติกสทางหลวงชนบท ความเหมาะสมดานยุทธศาสตร 
      จําแนกตามประสบการณการทํางานเปนรายคูดวยวิธี  
      Fisher’s  LSD procedure     152 
 35 การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 
     การบริหารจัดการโลจิสติกส  ดานปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการ  
     จําแนกตามเพศ   153 
 36   การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 

   การบริหารจัดการโลจิสติกส  ดานปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการ 
     จําแนกตามอายุ  154 
 37  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 
      การบริหารจัดการโลจิสติกส  ดานปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการ 
      จําแนกตามตําแหนง   156 
 
 

 
 



 
 

 ณ

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

ตาราง     หนา 
 38  การเปรียบเทยีบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคดิเห็นเกีย่วกับประสิทธิภาพ 
     การบริหารจัดการโลจิสติกส  ดานปจจยัสวนบุคคลของผูประกอบการ 
     จําแนกตามระดับการศึกษา    157 
 39    การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นเกี่ยวกับประสิทธิภาพ 
      การบริหารจัดการโลจิสติกส  ดานปจจัยสวนบุคคลของผูประกอบการ 
     จําแนกตามประสบการณการทํางาน       159 
 40  การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการเกี่ยวกับ 
      ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานการอํานวยความสะดวกกิจกรรม 
      ทางการคาจําแนกตามประสบการณการทํางานเปนรายคูดวยวิธี  
      Fisher’s  LSD procedure   161 
 41  การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการเกี่ยวกับ 

    ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานการลดตนทุนโลจิสติกส 
    จําแนกตามประสบการณการทํางานเปนรายคูดวยวิธี  

      Fisher’s  LSD procedure   162 
 42   การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการเกี่ยวกับ 
      ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานความสามารถในการตอบสนอง 
      ความตองการของลูกคา จําแนกตามประสบการณการทํางานเปนรายคูดวยวิธี 
      Fisher’s  LSD procedure    163 
 43   การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของผูประกอบการเกี่ยวกับ 
      ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ 
    จําแนกตามประสบการณการทํางานเปนรายคูดวยวิธี  
    Fisher’s  LSD procedure   164 
 44   คาความถี่ และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของพนักงานขับรถขนสงสินคาทางถนน 
     เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
     จําแนกตามตามอายุ    167 
 
 

 
 



 
 

 ด

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

ตาราง     หนา 
 45   คาความถี่ และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของพนักงานขับรถขนสงสินคาทางถนน 
    เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
    จําแนกตามตามระดับการศึกษา  168 
 46     คาความถี่ และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของพนักงานขับรถขนสงสินคาทางถนน  
     เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
    จําแนกตามตามรายไดเฉลี่ยตอเดือน  169 
 47  คาความถี่ และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของพนักงานขับรถขนสงสินคาทางถนน 
     เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
    จําแนกตามตามประสบการณการขับรถ  170 
 48  คาความถี่ และรอยละของปจจัยสวนบุคคลของพนักงานขับรถขนสงสินคาทางถนน 
     เลียบแมน้ําปาสัก อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
     จําแนกตามตามภูมิลําเนา  171 
 49    คาความถี่ และรอยละของความคิดเห็นของพนักงานขับรถตอสภาพของ 

    ทางหลวงชนบทดานผลกระทบตอสภาพผิวการจราจรหลังปรับปรุง     172 
 50  คาความถี่ และรอยละของความคิดเห็นของพนักงานขับรถตอสภาพของ 
     ทางหลวงชนบทดานระยะเวลาการขนสงกอนปรับสภาพผิวการจราจร   173 
 51  คาความถี่ และรอยละของความคิดเห็นของพนักงานขับรถตอสภาพของ 
    ทางหลวงชนบทดานผลกระทบตอสภาพผิวการจราจรหลังปรับปรุง   174 
  52  คาความถี่ และรอยละของความคิดเห็นของพนักงานขับรถตอสภาพของ 
    ทางหลวงชนบทดานการขนสงหลังปรับสภาพผิวการจราจร  175 
 53  คาความถี่ และรอยละของความคิดเห็นของพนักงานขับรถตอสภาพของ 
    ทางหลวงชนบทดานอุปกรณการจราจร   176 
 54  คาความถี่ และรอยละของความคิดเห็นของพนักงานขับรถตอสภาพของ 

      ทางหลวงชนบทดานสภาพการจราจร  176 
 55  คาความถี่ และรอยละของความคิดเห็นของพนักงานขับรถตอสภาพของ 
     ทางหลวงชนบทดานประเภทธุรกิจ  177 
 

 
 



 
 

 ต

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

ตาราง     หนา 
 56  คาความถี่ และรอยละของความคิดเห็นของพนักงานขับรถดานจํานวนรถบรรทุก  178 
 57  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก  
     อําเภอนครหลวง จังหวัดจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย  
     ดานการอํานวยความสะดวกกิจกรรมทางการคา     179 
 58  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
      เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก  
      อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย  
      ดานการลดตนทุนโลจิสติกส  180 
 59  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพ การบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก 
    อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย ดานความสามารถ  

  ในการตอบสนอง ความตองการของลูกคา   181 
 60  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก 
     อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย ดานความปลอดภัย  
     และความเชื่อถือได ในกระบวนการนําสินคา  182 
 61  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก 
     อําเภอนครหลวง จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย 
     ดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ  183 
 62  คาเฉลี่ยและสวนเบี่ยงเบนมาตรฐานของระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพ การบริหารจัดการโลจิสติกสถนนเลียบแมน้ําปาสัก   
     อําเภอนครหลวงจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ประกอบดวย ภาพรวม   184 
 63  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานปจจัยสวนบุคคล 
     ของพนักงานขับรถจําแนกตามอายุ   186 

 
 



 
 

 ถ

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

ตาราง     หนา 
 64  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานปจจัยสวนบุคคล   
     ของพนักงานขับรถ จําแนกตามระดับการศึกษา   187 
 65  การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
      เกี่ยวกับประสิทธิภาพ การบริหารจัดการโลจิสติกส ดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ 
      จําแนกตามระดับ การศึกษาเปนรายคูดวยวิธี Fisher’s  LSD procedure   189 
 66  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
      เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานปจจัยสวนบุคคลของ 
      พนักงานขับรถจําแนกตามรายไดเฉลี่ยตอเดือน  190 
 67  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
      เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานปจจัยสวนบุคคลของ  

    พนักงานขับรถ จําแนกตามประสบการณการขับรถ   191 
 68  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพ การบริหารจัดการโลจิสติกส ดานปจจัยสวนบุคคล 
     ของพนักงานขับรถ จําแนกตามภูมิลําเนา  193 
 69  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานสภาพปจจุบันของ 
     ทางหลวงชนบท จําแนกตามผลกระทบตอสภาพผิวการจราจร 
      กอนปรับปรุง   196 

70  การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานมูลคาเพิ่ม 
     ทางเศรษฐกิจ จําแนกตามผลกระทบตอสภาพผิวการจราจรกอน 
     ปรับปรุงเปนรายคูดวยวิธี Fisher’s  LSD procedure   198 
71  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานสภาพปจจุบันของ 
     ทางหลวงชนบทจําแนกตามระยะเวลาการขนสงกอนปรับสภาพผิวการจราจร 200 

 

 
 



 
 

 ท

สารบัญตาราง (ตอ) 
 

ตาราง     หนา 
 72  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานสภาพปจจุบันของ 
     ทางหลวงชนบทจําแนกตามผลกระทบตอสภาพผิวการจราจร 
      หลังปรับปรุง   202 
 73  การทดสอบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
      เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานมูลคาเพิ่ม 
      ทางเศรษฐกิจ จําแนกตามผลกระทบตอสภาพผิวการจราจรหลังปรับปรุง 
      เปนรายคูดวยวิธี Fisher’s  LSD procedure   204 
 74  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
      เกี่ยวกับประสิทธิภาพ การบริหารจัดการโลจิสติกส ดานสภาพปจจุบันของ 

    ทางหลวงชนบท จําแนกตามระยะเวลาการขนสง 
      หลังปรับสภาพผิวการจราจร   205 
 75  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานสภาพปจจุบัน 
     ของทางหลวงชนบท จําแนกตามอุปกรณการจราจร   207 

76  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
    เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานสภาพปจจุบันของ 
    ทางหลวงชนบท จําแนกตามสภาพการจราจร   208 
77  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานสภาพปจจุบันของ  

     ทางหลวงชนบท จําแนกตามประเภทธุรกิจ   209 
78  การเปรียบเทียบความแตกตางของคาเฉลี่ยระดับความคิดเห็นของพนักงานขับรถ 
     เกี่ยวกับประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ดานสภาพปจจุบันของ  
     ทางหลวงชนบท จําแนกตามจํานวนรถบรรทุก   211 

 
 



สารบัญภาพประกอบ 
 
ภาพประกอบ      หนา                            
 1   กรอบแนวคิดการวิจยัสําหรับผูประกอบการ       6 
 2   กรอบแนวคิดการวิจยัสําหรับพนักงานขับรถ  7 
 3   แสดงแยกทางหลวงหมายเลข 32 แยกทางหลวงหมายเลข 329       41 
 4   สภาพปญหาอปุสรรคกอนการดําเนินการในป พ.ศ. 2548     43 
 5   โครงสรางทางในยุคสุโขทัย     44 
 6   โครงสรางถนนในเมืองยุคกรุงรัตนโกสินทรตอนตน      45 
 7   การกระจายของน้ําหนกัจากกลองลงสูช้ันดินใตผิวทาง     46 
 8   รูปตัดโดยทัว่ไปของถนนลาดยาง       46 
  9   โครงสรางทางหลวงโดยทัว่ไปในปจจบุัน     47 
 10   แบบจําลองคันทางและคณุสมบัติของชั้นดิน      51 
 11   การวิเคราะหเสถียรภาพความลาด     52 
 12   การปรับปรุงดินคันทางดวยวสัดุเสริมแรง     53 
 13   แผนที่ตัวเมืองจังหวดัพระนครศรีอยุธยา     55 
 14   ภาพถายปญหา/อุปสรรคทาเรือในเขตลําน้าํปาสัก      73 
 15   การออกแบบจัดการโลจิสตกิส     74 
 16   สภาพถนนเดมิที่ชํารุดเสียหาย     75 
 17   การคดัเลือกสายงาน     102 
 18   ภาพถายเสนทางสายแยกทางหลวงหมายเลข 32 (แยก กม.ที่ 79+000)  
    ที่กอสรางปรับปรุงเสร็จ   106 
 19   การรื้อช้ันงานถนนเดิมที่มีคณุสมบัติไมดีออก   107 
 20   การเตรียมแผนใยสังเคราะห (Geotextile)   107 
 21   แผนใยสังเคราะห (Geotextile) ที่ปูเสร็จเรียบรอยและทับหนาดวยช้ันงานลูกรัง  
    ช้ันงานหนิคลุกตามลําดับ       108 

 
 


