
 
บทที่  1 

 บทนํา 
 

ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 
        การคมนาคมเปนกิจกรรมที่มีความสําคัญตอการดําเนินธุรกิจทางการคา ทําใหสินคาและ
บริการ หรือแมแต คน สัตว สามารถจะเคลื่อนที่จากที่หนึ่งไปสูอีกที่หนึ่งได การคมนาคมแบงออก
ไดเปน 4 ทางคือ ทางน้ํา ทางบก ทางอากาศ และทางทอ จากอดีตประเทศไทยทําการคาขายทั้งใน
และตางประเทศ มักใชเสนทางน้ําเปนหลักสําคัญซึ่งการขนสงสินคาที่มีประสิทธิภาพสูงสุด คือ 
การขนสงทางน้ํา เพราะสามารถขนสงสินคาไดคราวละมากๆ มีคาระวางบรรทุกถูกกวาการขนสง
รูปแบบอื่น การขนสงทางทะเล รอยละ 90-95 ของการขนสงทางทะเลเปนภาคที่ใหญที่สุดของการ
ขนสงทุกประเภท  
           แมน้ําเจาพระยาเปนเสนทางคมนาคมขนสงสินคาทางลําน้ําเปนสายหลักของประเทศ 
ครอบคลุมเสนทาง  ตั้งแตจังหวัดนครสวรรค อุทัยธานี สิงหบุรี ชัยนาท อางทอง จนมาถึงจุดเชื่อม
ตอกับแมน้ําปาสักที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และตอลงมาถึงจังหวัดปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพ  
และสมุทรปราการ ออกสูทะเล สวนแมน้ําปาสักมีตนกําเนิดมาจากจังหวัดเพชรบูรณ ไหลผาน
จังหวัดลพบุรี สระบุรี มาบรรจบรวมกับ แมน้ําเจาพระยาที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา มีการขนสง
สินคาในปริมาณมากบริเวณอําเภอทาเรือและอําเภอนครหลวง 
           การขนสงทางลําน้ํา ทั้งการขนสงสินคาขาเขาและขาออกไดรับความนิยมจากผูวาจางการ
ขนสงอยางมาก สงผลใหตลาดการขนสงทางลําน้ําในชวงที่ผานมามีอัตราการเติบโตเพิ่มขึ้นอยาง
ตอเนื่องดังเห็นไดจากปริมาณการขนสงในป พ.ศ. 2542 อยูที่ระดับ 17.91 ลานตัน ตอมาเพิ่มขึ้นเปน 
29.02 ลานตันในปพ.ศ. 2546 และไดเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องเปน 45.04 ลานตัน  ในป พ.ศ. 2550 โดย
ในชวงตั้งแตป พ.ศ.2542-2550 มีอัตราการขยายตัวสูงถึงรอยละ151.48 ตอป และในป พ.ศ. 2551 ที่ผาน
มา อัตราการขยายตัวการขนสง ทางลําน้ําในประเทศ กับเพิ่มสูงขึ้งสวนทางกลับกระแสเศรษฐกิจของ
ประเทศ ซ่ึงเปนชวงที่ประเทศไทยประสบกับวิกฤติเศรษฐกิจอยางหนักโดยปริมาณการขนสงทางน้ํา
ในป พ.ศ. 2551 พบวาปริมาณการขนสงทางน้ําเพิ่มขึ้นเปน 49.79 ลานตัน ขยายตัวสูงถึงรอยละ 10.45 
ตอป และปจจุบันมีมูลคาตลาดถึง 1,580,496 ลานบาท  (เกื่อกูล ดานชัยวิจิตร.  2552 : 1) 

ในการขนสงสินคาทางลําน้ํานั้น ผูรับจางมีภาระผูกพันตองนําสินคาของผูวาจางไปสงยัง
สถานที่ที่กําหนด ใหครบถวนถูกตองภายในระยะเวลาที่ตกลงกันและคุณภาพของสินคาตองเหมือนเดิม 
ซ่ึงการจะไดสําเร็จตามวัตถุประสงคนั้น ตองมีระบบการบริหารจัดการขนสงที่ดี ตนทุนคาขนสงต่ํา
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รวมท้ังตองฝาฟนอุปสรรคตางๆ เชน น้ําเชี่ยวหรือฤดูน้ําหลาก ความสูงของสะพานซึ่งไมสามารถผาน
ไดเมื่อน้ําขึ้น หรือความตื้นเขินของรองน้ํา  เมื่อยามน้ําแหง ทําใหเรือไมสามารถวิ่งได ฯลฯ 

ประกอบกับปจจุบันกรมทางหลวงชนบทมียุทธศาสตรสนับสนุนงานกอสรางสถานี
ขนสงสินคาทางลําน้ํา จังหวัดอางทองและจังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพื่อการประหยัดพลังงานเปน
ระบบการขนสง Mass Transportation ใหเกิดการเชื่อมโยงการขนสงสินคาทางภาคเหนือ ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ มายังทาเรือตางๆ ทั้งในแมน้ําเจาพระยา แมน้ําปาสัก จนถึงเขตทาเรือศรีราชา 
และทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงจะทําใหเกิดการใชพลังงานอยางประหยัดและมีประสิทธิภาพ และยังเปน
การสงเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ รวมถึงเปนการบรรเทาปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล โครงการดังกลาวใชงบประมาณ 600 ลานบาท กอสรางแลวเสร็จในป พ.ศ. 2554 
            ดวยเหตุนี้ผูศึกษาจึงสนใจที่จะศึกษาปจจัยที่มีผลตอประสิทธิภาพการบริหารจัดการ          
โลจิสติกสของผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ําในเสนทางลําเลียงอาวไทย แมน้ําเจาพระยา และแม
น้ําปาสัก ทั้งนี้เพื่อจะไดรวบรวมขอมูลและนําเสนอขอมูลที่จะเปนประโยชนสําหรับผูประกอบการ
ขนสงทางน้ําในจังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพื่อใชในการวางแผนการบริหารจัดการใหมีประสิทธิภาพ
ตอไป 
 
วัตถุประสงคของการวิจัย 
 1.   ศึกษาการบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ําของผูประกอบการ และประสิทธิภาพการ
บริหารจัดการโลจิสติกส 
 2.   เปรียบเทียบการบริหารจัดการขนสงสินคา ประสิทธิภาพการบริหารจัดการ            
โลจิสติกส จําแนกตาม ปจจัยพื้นฐานของผูประกอบการและ ขอมูลทั่วไปของการขนสงสินคาทางน้ํา 
 3.   ศึกษาความสัมพันธระหวางการบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ํา กับประสิทธิภาพ
การบริหารจัดการโลจิสติกส 
 4.   ศึกษาปญหาและอุปสรรคการบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ําของผูขนสงสินคา 

 5.   เปรียบเทียบปญหาและอุปสรรคการบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ํา จําแนกตาม
ปจจัยสวนบุคคลของผูขนสงสินคาทางน้ํา และขอมูลทั่วไปของผูขนสงสินคาทางน้ํา 
 
กรอบแนวคิดในการวิจัย 
 เปนการสรางกรอบแผนภูมิเพื่อแสดงการเชื่อมโยงระหวางตัวแปรอิสระกับตัวแปรตาม 
โดยสอดคลองกับชื่อเร่ืองหรือปญหา และวัตถุประสงคการวิจัย ทั้งนี้เพื่อใหงายตอการวิเคราะหและ
การทดสอบสมมุติฐาน ซ่ึงการทําวิจัยไดกําหนดกรอบแนวคิดในการวิจัยไว ดังนี้ 
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ตัวแปรอิสระ(Independent)    ตัวแปรตาม (Dependent) 
 
 

 
 
 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบ 1  กรอบแนวคิดในการวิจัย ของผูประกอบการขนสงสนิคาทางน้ํา 
 
 
 
 
 
 

การบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ํา 
  1. ดานการวางแผน 
  2. ดานการจัดองคการ 
  3. ดานการจูงใจ 
  4. ดานการควบคุม 

ปจจัยพื้นฐานของผูประกอบการ               
ขนสงสินคาทางน้ํา 

  1. เพศ 
  2. อายุ 
  3. สถานภาพสมรส 
  4. ระดับการศึกษา 
  5. รายไดตอเดือน 
  6. จํานวนเรือ 
  7.  ประเภทเรือ 
  8.  การดําเนินกิจการ 

ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส 
   1.  ดานตนทุนการขนสง 
   2.  ดานอํานวยความสะดวก 
   3.  ดานการตอบสนอง 
   4.  ดานความปลอดภัย 
   5.  ดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ 

ขอมูลท่ัวไปของผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํา 
  1.  ประเภทกิจการ 
   2.  อายุการดําเนินกิจการ 
   3.  ลักษณะการบรรทุกสินคา 
   4.  ขนสงสินคาเฉลี่ยตอเดือน 
   5.  คาบริการตอครั้ง 
   6. มูลคาสินคาในการขนสง 
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ภาพประกอบ 2  กรอบแนวคิดในการวิจัย ของผูขนสงสนิคาทางน้ํา 
 
 
 

ปจจัยสวนบุคคลของผูขนสงสินคาทางน้ํา 
  1. เพศ  
  2. อายุ 
  3. ระดับการศึกษา 
  4. สถานภาพสมรส 
   

ปญหาและอุปสรรคการบริหารจัดการ 
ขนสงสินคาทางน้ํา 

  1. ดานตนทุนการขนสง 
  2. ดานเสนทางการขนสง 
  3. ดานบุคลากร 
  4. ดานกฎหมาย 

ขอมูลท่ัวไปของการขนสงทางน้ํา 
   1.  ประเภทกิจการ 
   2.  อายุการดําเนินกิจการ 
   3.  ลักษณะการบรรทุกสินคา 
  4.  การขนสงสินคาและปริมาณสินคา  
 5.  ธุรกิจมีการจางเหมาชวงในการขนสง 
   6.   ลักษณะการเขาใชสถานที่ขนถายสินคา 
   7.   การกําหนดตารางการขนสงสินคา 
  8.   ประเภทสินคาที่ขนสง (สินคาขาลอง) 
   9.   ประเภทสินคาที่ขนสง (สินคาขาขึ้น) 
   10. ปริมาณของสินคาที่ขนสง 
   11.  ขนสงสินคาเฉลี่ยตอเดือน 
   12.  คาบริการตอครั้ง 
   13. มูลคาสินคาในการขนสง 
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สมมติฐานการวิจัย 
 ในการวิจัยคร้ังนี้ไดตั้งสมมติฐานการวิจัยดังนี้ 

 1.   ผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ําที่มีปจจัยพื้นฐานตางกัน มีการบริหารจัดการขนสง
สินคา แตกตางกัน 
 2.   ผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ําที่มีปจจัยพื้นฐานตางกัน มีประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการ   โลจิสติกส แตกตางกัน 
 3.    ขอมูลทั่วไปของการขนสงทางน้ํา ตางกัน มีประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส 
แตกตางกัน 
 4.    การบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ํา มีความสัมพันธกับประสิทธิภาพการบริหาร
จัดการโลจิสติกส 

 5.   ผูขนสงสินคาทางน้ําที่มีปจจัยสวนบุคคลตางกัน มีปญหาและอุปสรรคการบริหาร
จัดการขนสงสินคาทางน้ํา แตกตางกัน 

 6.  ขอมูลทั่วไปของผูขนสงสินคาทางทางน้ําตางกัน มีปญหาและอุปสรรคการบริหาร
จัดการขนสงสินคาทางน้ํา แตกตางกัน 
 
ขอบเขตของการวิจัย 
        ในการวิจัยคร้ังนี้เปนการศึกษาปจจัยที่มีผลตอประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส 
ของผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ําในเสนทางลําเลียง อาวไทย แมน้ําเจาพระยา และ แมน้ําปาสัก 
โดยกําหนดประชากรและกลุมตัวอยางดังนี้ 
  1.  ขอบเขตดานประชากร และกลุมตัวอยาง ที่ใชในการวิจัย ไดแก ผูประกอบการขนสง
สินคาทางน้ํา และผูขนสงสินคาทางน้ําในเสนทางลําเลียง อาวไทย แมน้ําเจาพระยา และ แมน้ําปาสัก    
  2.  ขอบเขตของเนื้อหา ตัวแปรที่ใชศึกษาไดแก ตัวแปรอิสระ และตัวแปรตามดังนี้ 

ตัวแปรอิสระ (Independent) ของผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํา ประกอบดวย  
 2.1  ปจจัยพืน้ฐานของผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํา ไดแก 

2.1.1 เพศ 
2.1.2 อายุ 
2.1.3 สถานภาพสมรส 
2.1.4 ระดับการศึกษา 
2.1.5 รายไดตอเดือน 
2.1.6 จํานนวนเรือ 
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2.1.7 ประเภทเรือ 
2.1.8 การดําเนินกิจการ 

 2.2  ขอมูลทั่วไปของผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํา ไดแก 
 2.2.1  ประเภทกิจการ 
 2.2.2  อายุการดําเนินกิจการ 
 2.2.3  ลักษณะการบรรทุกสินคา 
 2.2.4  ขนสงสินคาเฉลี่ยตอเดือน 
 2.2.5  คาบริการตอคร้ัง 
 2.2.6  มูลคาสินคาในการขนสง 
 ตัวแปรอิสระ (Independent) ของผูขนสงสินคาทางน้ํา ประกอบดวย  
 2.3  ปจจัยสวนบุคคลของผูขนสงสินคา ไดแก 
 2.3.1  เพศ  
 2.3.2  อายุ 
 2.3.3  ระดับการศึกษา 
 2.3.4  สถานภาพสมรส 
 2.4  ขอมูลทั่วไปของการขนสงทางน้ํา ไดแก 
  2.4.1 ประเภทกิจการ 
  2.4.2 อายุการดําเนินกิจการ 
  2.4.3 ลักษณะการบรรทุกสินคา 
  2.4.4 การขนสงสินคาและปริมาณสินคา 
  2.4.5 ธุรกิจมีการจางเหมาชวงในการขนสง 
           2.4.6  ลักษณะการเขาใชสถานที่ขนถายสินคา 
         2.4.7 การกําหนดตารางการขนสงสินคา 
 2.4.8 ประเภทสินคาที่ขนสง (สินคาขาลอง) 
 2.4.9 ประเภทสินคาที่ขนสง (สินคาขาขึ้น) 
 2.4.10 ปริมาณของสินคาที่ขนสง 
 2.4.11 ขนสงสินคาเฉลี่ยตอเดือน 
 2.4.12 คาบริการตอคร้ัง 
 2.4.13 มูลคาสินคาในการขนสง 
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 ตัวแปรตาม (Dependent) ของผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํา ประกอบดวย 
 2.5 การบริหารจัดการขนสงทางน้ํา ไดแก 
  2.5.1 ดานการวางแผน 
  2.5.2 ดานการจัดการองคการ 
  2.5.3 ดานการจูงใจ 
  2.5.4 ดานการควบคุม 
 2.6 ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส ไดแก 
  2.6.1 ดานตนทุนการขนสง       
  2.6.2 ดานอํานวยความสะดวก 
  2.6.3 ดานการตอบสนอง 
  2.6.4 ดานความปลอดภัย 
 2.6.5  ดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ 
  ตัวแปรตาม (Dependent) ของผูขนสงสินคาทางน้ํา ประกอบดวย 
 2.7 ปญหาและอุปสรรคการบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ํา ไดแก 

2.7.1 ดานตนทุนการขนสง 
2.7.2 ดานเสนทางการขนสง 
2.7.3 ดานบุคลากร 
2.7.4 ดานกฎหมาย 

  3.  ขอบเขตของสถานที่ การวิจัยคร้ังนี้เปนการวิจัย มุงศึกษา ผูประกอบการขนสงสนคา
ทางน้ํา และผูขนสงสินคาทางน้ําในเสนทางลําเลียง อาวไทย แมน้ําเจาพระยา และ แมน้ําปาสัก    
 4.  ขอบเขตของเวลา  ระยะเวลาที่ทําการวิจัย และการเก็บรวบรวมขอมูล ระหวางเดือน 
กันยายน ถึง พฤศจิกายน พ.ศ. 2554  
 
ประโยชนท่ีไดรับจากการวิจัย 

1.  ทําใหทราบถึงการบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ําของผูประกอบการ 
2.  ทําใหทราบถึงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส 
3.  ทําใหทราบถึงการบริหารจัดการขนสงสินคา ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิ

สติกส มีผลตอ ปจจัยสวนบุคคลของผูขนสงสินคาทางน้ํา และ ขอมูลทั่วไปของการขนสงทางน้ํา 
4.  ทําใหทราบถึงความสัมพันธระหวางการบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ํา กับ

ประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส 
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 5.   ทําใหทราบถึงปญหาและอุปสรรคการบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ําของผูขนสงสินคา 
6   ทําใหทราบถึงปญหาและอุปสรรคการบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ํา ที่มีผลตอ

ปจจัยสวนบุคคลของผูขนสงสินคา และขอมูลทั่วไปของผูขนสงสินคาทางน้ํา 
 
นิยามศัพทเฉพาะ 

 ผูประกอบการขนสงสินคา หมายถึง ผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ําในเสนทางลําเลียง 
อาวไทย แมน้ําเจาพระยา และ แมน้ําปาสัก    

 ผูขนสงสินคา หมายถึง ผูขนสงสินคาทางน้ําในเสนทางลําเลียง อาวไทย แมน้ําเจาพระยา 
และ แมน้ําปาสัก    

 ปจจัยพื้นฐานของผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํา หมายถึง ลักษณะสวนตัวของ โดย
ประกอบดวย  เพศ   อายุ  สถานภาพสมรส  ระดับการศึกษา รายไดตอเดือน จํานวนเรือ ประเภทเรือ 
และการดําเนินกิจการ 

 ขอมูลท่ัวไปของผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํา  หมายถึง  ลักษณะทั่วไปของ
ผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํา โดยประกอบดวย  ประเภทกิจการ อายุการดําเนินกิจการ ลักษณะ
การบรรทุกสินคา ขนสงสินคาเฉลี่ยตอเดือน คาบริการตอคร้ัง และมูลคาสินคาในการขนสง 

 ปจจัยสวนบุคคลของผูขนสงสินคา หมายถึง ลักษณะทั่วไปของผูขนสงสินคา โดย
ประกอบดวย   เพศ อายุ  ระดับการศึกษา  และสถานภาพสมรส 

 ขอมูลท่ัวไปของการขนสงทางน้ํา หมายถึง ลักษณะทั่วไปของผูขนสงสินคา โดย
ประกอบดวย ประเภทกิจการ  อายุการดําเนินกิจการ ลักษณะการบรรทุกสินคา การขนสงสินคาและ
ปริมาณสินคา ธุรกิจมีการจางเหมาชวงในการขนสง ลักษณะการเขาใชสถานที่ขนถายสินคา  การ
กําหนดตารางการขนสงสินคา ประเภทสินคาที่ขนสง (สินคาขาลอง)  ประเภทสินคาที่ขนสง (สินคา
ขาขึ้น) ปริมาณของสินคาที่ขนสง ขนสงสินคาเฉล่ียตอเดือน คาบริการตอคร้ัง และมูลคาสินคาใน
การขนสง 

 การบริหารจัดการขนสงสินคาทางน้ํา หมายถึง การดําเนินกิจกรรมตางๆของ
ผูประกอบการขนสงสินคาทางน้ํา เพื่อใหการดําเนินการบรรลุตามวัตถุประสงคที่ โดยกําหนดใน 
ดานการวางแผน ดานการจัดองคการ ดานการจูงใจ และดานการควบคุม 

 ดานการวางแผน  หมายถึง การชี้แจงนโยบายและแนวทางการปฏิบัติงาน การชี้แจงลําดับ
ขั้นตอนในการขนสงสินคา การแจงกฎระเบียบ และสามารถจัดสงสินคาใหกับลูกคาไดอยางถูกตอง
สม่ําเสมอ 
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 ดานการจัดองคการ หมายถึง การจัดโครงสรางการบริหารที่ชัดเจน การกําหนดขอบเขต
ของงานแตละงานไวอยางชัดเจน บริษัทมีการแจงตําแหนงของพนักงานขนสินคาใหแกลูกคาทราบ
อยางชัดเจน บุคลากรปฏิบัติงานไดอยางเหมาะสม ตามหนาที่ที่ไดรับมอบหมาย  
  ดานการจูงใจ หมายถึง บริษัทมีการจัดกิจกรรมเพื่อสรางความสัมพันธกับลูกคาอยาง
สม่ําเสมอ บริษัทใหคําปรึกษาและแนะนําความรูแกลูกคาอยางทั่วถึง  บริษัทใหการสนับสนุนดาน
เทคโนโลยีแกลูกคาอยางทั่วถึง  บริษัทมีการใหสวนลดคาใชบริการกับลูกคา 

 ดานการควบคุม หมายถึง บริษัทมีการกําหนดรายละเอียดเกี่ยวกับสินคาในการขนสงไว
อยางชัดเจน บริษัทมีการกําหนดรายละเอียดเกี่ยวกับคุณภาพและมาตรฐานการขนสงไวอยางชัดเจน 
บริษัทมีการตรวจสอบคุณภาพและมาตรฐานของเรือขนสงสินคาในการใหบริการลูกคาอยาง
สม่ําเสมอ 
  ประสิทธิภาพการบริหารจัดโลจิสติกส หมายถึง การดําเนินงานเพื่อจัดหาสินคาหรือ
บริการตามความตองการของลูกคาและสงมอบไปยังสถานที่ที่ตองการในเวลาที่เหมาะสม ดวย
ตนทุนที่คุมคา ประกอบดวย  ดานตนทุนการขนสง  ดานอํานวยความสะดวก ดานการตอบสนอง 
ดานความปลอดภัย และดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ 

ดานตนทุนการขนสง  หมายถึง การสนับสนุนการใชรูปแบบและวิธีการบริหารจัดการ
ขนสงเพื่อการประหยัดพลังงาน การสงเสริมใหมีเครือขายธุรกิจระหวางกลุมผูใหบริการ โลจิสติกส
เพื่อลดตนทุนการใชทรัพยากรรวมกัน และการพัฒนารูปแบบการขนสงสินคาและพลังงานตนทุนต่ํา 

ดานอํานวยความสะดวก  หมายถึง การตรวจสอบคุณภาพและมาตรฐานของสินคาในการ
ใหบริการลูกคาอยางสม่ําเสมอ  การสํารวจความตองการของลูกคาอยางสม่ําเสมอ ความทันสมัย
ของเครื่องมือและอุปกรณในการขนสง การพัฒนาระบบการคาขามเขตนานน้ํา 

ดานการตอบสนอง   หมายถึง การจัดสงสินคาใหถึงมือผูรับสินคาในเวลาที่เหมาะสม การ
จัดเตรียมการปฏิบัติงานที่เกี่ยวกับการจําแนกแจกจายการจัดสงที่เหมาะสม การนําเทคโนโลยีตางๆ 
ที่ทันสมัยและเปนสากลมาประยุกตใชใหเหมาะสม 

ดานความปลอดภัย  หมายถึง การใชระบบ GPS เพื่อการควบคุมการเดินเรือในการขนสง
สินคา สามารถ ตรวจสอบการเคลื่อนยายของสินคาได สามารถตรวจสอบขอมูลยอนหลังไดทันที 
สามารถติดตามการขนสงหรือเคลื่อนยายสินคาได 

ดานมูลคาเพิ่มทางเศรษฐกิจ หมายถึง การพัฒนาเครือขายภายในและเชื่อมตอไปสู
ตางประเทศได การพัฒนาเสนทางขนสงโลจิสติกส เชื่อมโยงในประเทศกับภูมิภาค การพัฒนาชองทาง
การคาใหเปนระดับสากล สามารถรองรับและสนับสนุนการเปนศูนยกลางธุรกิจและการคาได 
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 ปจจัยภายนอก หมายถึง ผลกระทบที่เปนโอกาสหรืออุปสรรคทําใหธุรกิจการขนสงทาง
น้ําเกิดความไดเปรียบหรือเสียเปรียบในการเติบโตทางธุรกิจ 
 ตนทุน หมายถึง คาใชจายตางๆที่เกิดขึ้นจากการรับจางขนสงสินคาประกอบดวย คา
เสื่อมเรือยนตลากจูง คาเสื่อมเรือโปะลําเลียง คาน้ํามัน คาเชาเรือ คาสตีวิโด (Stevedo) คารถบรรทุก 
คาผานทาและคาตักสินคา คาใชจายเกี่ยวกับเรือ คาภาษี 
 แมน้ําเจาพระยา หมายถึง แมน้ําสายหลักของประเทศ ครอบคลุมเสนทางลําเลียงสินคา
ตั้งแตจังหวัดพระนครศรีอยุธยา และตอลงมาถึงจังหวัดปทุมธานี นนทบุรี กรุงเทพฯ  และ
สมุทรปราการ ออกสูทะเลไปเกาะสีชัง อําเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 
 แมน้ําปาสัก หมายถึง แมน้ําที่มีตนกําเนิดมาจากจังหวัดเพชรบูรณ ไหลผานจังหวัดลพบุรี 
สระบุรี มาบรรจบรวมกับแมน้ําเจาพระยา ที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ครอบคลุมเสนทางลําเลียง
สินคาตั้งแตอําเภอทาเรือ และตอลงมาถึงอําเภอนครหลวงมาบรรจบกับแมน้ําเจาพระยาที่จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา 
 

 
 


